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Mariano Andrés MARTINEZ LLEDO

Terminologie ferroviaire espagnole : |'/SO 7087
et le Reglement général de circulation

Pendant une bonne partie de T'histoire du monde occidental, la
transmission des savoirs et des connaissances s’est servie du latin, vraie
koiné quia permis 'échange mutuel entre les centres intellectuels et artis-
tiques, contribuant a la diffusion de la science et de 'art en Europe.
Avec le surgissement des universités au X1° siecle, la diffusion de ces
savoirs et connaissances a été possible grace a l'utilisation d’un systeme
de communication qui fournissait non seulement un moyen pour la
transmission et la réception des contenus, mais encore une source de
désignations pour les objets et les concepts nouveaux résultant de 'étude
et de I'expérimentation. Jamais comme alors la communauté scientifi-
que n’a disposé d’un outil aussi puissant : toute une langue réservée
presque exclusivement a son usage.

L’évolution des sociétés a entrainé la substitution des langues
nationales au latin comme langue de culture, mais il est encore une
source, avec le grec, de désignations scientifiques et techniques. La
spécialisation de plus en plus accentuée et la demande grandissante de
noms spécifiques et qui ne prétent pas au doute pour les nouveautés qui
fleurissent chaque jour ont créé la néceessité de disposer d’un outil efficace
et, surtout, maniable qui doit permettre, en outre, ’échange conceptuel.
Lespace scientifique et technique n’est pas délimité par les frontieres
administratives, mais par les possibilités offertes par I'outil de
communication dontles spécialistes font usage. La diversité¢ idiomatique
de 'Europe constitue 'une de ses richesses, mais elle rend impossible
Pemploi d’une langue naturelle comme outil de communication
spécialisée. Pourtant la science et la technique n’ont pas cessé de créer
des mots différents, en général, des usages linguistiques non spécifiques
des aires de connaissance ou ils ont été créés. Cette augmentation du
débit lexical spécialisé a entrainé la nécessité de mettre de l'ordre dans
ces terminologies et de leur appliquer aussi des criteres unifiés pour la
formation des mots nouveaux ; c’est une nécessité urgente pour Christian
Galinsky, directeur INFOTERM, tout spécialement aujourd’hui, quand
le volume de documentation produite — sur n’importe quel support —
augmente quotidiennement.

Les premiers essais de normalisation terminologique ont com-
mencé en 1936 et ils ont débouché sur la publication des premiéres
normes et recommandations éditées par ISO dans les années soixante.
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En 1971, a été constitué INFOTERM, partie du programme UNISIST
de PUNESCO, afin de coordonner les études terminologiques et de
renforcer la coopération internationale dans le monde, tout en lui don-
nant les moyens de la rendre possible. INFOTERM est situé a Vienne,
ou il peut s’abreuver aux sources de la théorie et de la méthodologie de
I'Ecole viennoise de terminologie, fondée par Wister ; il est lié étroite-
ment par ailleurs au comité TC37 dI’ISO « Terminologie [principes et
coordination] ». Il est nécessaire d’attirer I'attention sur le développe-
ment de la terminologie ces dernic¢res années comme aire
interdisciplinaire entre la linguistique, la logique, 'ontologie, les sciences
de I'information et les champs thématiques [Vidal B., 1991 : 243-251].

Dans les pages suivantes nous analyserons quelques termes défi-
nis au chapitre 2, titre I, du RGC, la norme technique de RENFE qui
regle la circulation des trains, d’apres les principes établis par 'ISO 7087.
Je pratiquerai trois types d’analyse : a] notionnelle, afin d’établir Iaire
conceptuelle de chaque terme ; b] sémantique et lexicologique, afin de
fixer le signifi¢ de chaque terme et ses rapports avec des autres termes ;
c] lexicographique, d’apres les définitions de chaque terme dans le texte.
Pour finir, jappliquerai les résultats de cette étude a un texte choisi. Tout
cela donnera une idée du degré d’application de 'ISO 7087 au RGC et
permettra de comprendre le processus d’élaboration d’une norme tech-
nique du point de vue terminologique et lexicologique.

I’ISO 7087 définit la motion comme une « unité de pensée cons-
tituée par abstraction a partir des propriétés communes a un ensemble
d’objets », non liée a une langue en particulier, mais influencée par le
contexte socioculturel (annexe, tabl. 1). Plusieurs notions liées
thématiquement entre elles forment un champ notionnel, qui « peut servir
de point de départ pour Iétablissement d’un systeme de notions ». Ce
systéme de notions est une structure batie a partir des relations inter-notion-
nelles de sorte que chaque notion « est déterminée par sa position dans
cet ensemble ». La prise en compte du structuralisme par cette concep-
tion est évidente, tout comme sa proximité de la théorie linguistique
des champs conceptuels de Trier [Geckeler, 1976 : 118-120].

1l ne faut pas confondre champ lexical avec champ conceptuel. Le
premier est un concept linguistique alors que le deuxieme est un con-
cept logique qui inclut les notions. Le champ conceptuel de Trier
comprend une zone sémantique que nous pouvons représenter comme
une mosaique, de facon que tout 'espace notionnel soit configuré par
des cases contenant chacune un signifi¢ concret et distinct de ceux qui
Pentourent, mais en contact avec eux. 1l y a, pour chacune de ces pot-
tions de signifié, un mot ou un syntagme qui 'exprime, de sorte qu’aucune
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notion ne demeure sans expression linguistique. Pour constituer les
champs notionnels dont patle 'ISO 7087, on ne peut faire I'économie
d’une analyse de Trier. Cette formulation est pertinente lorsqu’elle s’ap-
plique a4 un domaine de connaissance déterminé [Lerat, 1997 : 47|, ce
qui est le cas dans les langues spécialisées et dans la terminologie en
particulier ; mais elle perd sa clarté quand elle cesse de s’appliquer a des
« systemes spécialisés et rigidement définis » [Ulmann, 1991 : 282] et se
transpose dans la langue générale, ou le terme se comporte comme
une unité lexicale dont les rapports avec le reste du vocabulaire non
spécialisé sont bien moins spécifiques et déterminants.

L’idée selon laquelle le signifi¢ de chaque unité lexicale dépend
des autres unités qui expriment des idées voisines est I'un des principes
fondamentaux de la lexicologie et de la linguistique générale : « A Pin-
térieur d’une langue, tous les mots qui expriment des idées voisines se
limitent réciproquement. [...] Ainsi, la valeur d’un terme quelconque est
déterminée par ce qui Pentoure » [Saussure, 1980 : 164, notre traduc-
tion du texte espagnol]. Trier partait de I’hypothese de Pexistence de
spheres conceptuelles dont on peut exprimer le contenu au moyen de
signes linguistiques. Mais il n'y a pas d'expressions linguistiques pout
toutes les notions : les langues ont recours a des procédés expressifs tels
que la périphrase, mais il reste, malgré tout, des notions sans expression
linguistique étant donné qu’il n’existe aucune langue capable d’exprimer
completement tout Punivers de la pensée humaine. Ces difficultés sug-
gerent [Vidal B., 1991 : 224] Pexistence d’une limite pour la création
terminologique lorsque la langue ne sera plus capable de satisfaire aux
nécessités de désignation tantdt de la langue générale, qui exige 'obser-
vance des regles syntaxiques, tantot des langues spécialisées, dont la
capacité a véhiculer des informations risquerait d’étre alors restreinte.

Un champ lexical est engendré quand une partie plus ou moins
¢tendue de signifié¢ se répand en plusieurs unités lexicales qui forment
une structure dans laquelle elles s’opposent, du point de vue fonctionnel,
par des différences minimes de signifi¢ [Coseriu, 1981 : 146]. Dans la
série formée par locomotive, voiture et wagon, par exemple, le premier terme
s’oppose aux autres en tant que « matériel moteur » face a « matériel
remorqué ». Par ailleurs, voiture sapplique au véhicule destiné au transport
de voyageurs et il s’oppose pour cela a wagon, qui désigne un véhicule
pour le transport de marchandises. Cependant, les trois termes sont
compris dans une classe d’objets que nous pourrions dénommer atérie/
ronlant, opposée a une autre classe — matérie/ fixe — qui contiendrait des
unités comme razl, traverse, potean caténaire, etc., et qui feraient partie toutes
les deux d’un champ significatif plus ample, et ainsi de suite.
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Pour les spécialistes du signifié linguistique, le champ lexical est
compris dans le champ conceptuel puisqu’il exprime seulement une
partie du contenu notionnel de celui-la. 11y a des notions qui manquent
d’expression linguistique dont ’étude appartient en propre a la termi-
nologie, étant donné sa nature interdisciplinaire, plutot qu’a la linguistique
comme science. 1l s’agit, donc, de cette question également débattue de
la différence entre ce que depuis les années cinquante on appelle Znguis-
tique appliguée, qui est interdisciplinaire et qui se donne un but pratique,
face a la linguistique concue comme Pensemble des seiences du langage
[Payratd, 1998 : 15].

Dans un syntagme comme /% produit de T, il faut exclure 7 de
l'analyse lexicologique puisque son signifié n’est pas lexical, mais
terminologique. Ainsi, ce qui n’a pas de place dans le champ lexical est
inclus dans le champ conceptuel. Et c’esticiobjet réel de la terminolo-
gie, dont’étude du signifié lexical n’est quune partie. « Les terminologies
scientifiques et techniques n’appartiennent pas au langage |...] de laméme
facon que les "mots habituels" » [Coseriu, 1981 : 96] ; donc, il n’est pas
possible de les étudier uniquement par 'application des principes théo-
riques des champs lexicaux. Mais il semble difficile d’accepter qu’il
s’agisse de « simples "nomenclatures" énumératives » car on peut éta-
blir une structure qui ne dépende pas uniquement « des exigences des
sciences et techniques respectives » ; pour cela, il faudra tenir compte
des rapports notionnels quand il ne sera pas possible d’étudier cette
structure uniquement du point de vue lexical. Les terminologies peu-
vent et doivent étre étudiées par des procédés lexicologiques dans tout
ce qu'elles auront de linguistique, ce qui ne s’oppose pas a ’étude no-
tionnelle ; toutes les deux se completent, précisément, dans la recherche
terminologique. En fait, le modele défini par 'ISO 7087 est compati-
ble avec une étude lexicologique.

Dans larticle 109 du RGC reproduit en annexe on classifie le
personnel qui intervient dans la circulation des trains en cing classes,
¢tablies d’apres le mode de leur intervention et le degré de leur implica-
tion dans le processus. Ces classes sont : Mouvement, Trains, Infrastructure,
Mateériel remorgué et une autre rassemblant des catégories diverses dé-
nommée Autres. La premiere de ces classes, Personnel du Monvement,
comprend trois éléments, qui sont quatre a vrai dire puisque deux ex-
pressions sont coordonnées : Chef de circulation ou dn CTC [Control de
Trafico Centralizado, régulation centralisée des circulations|, Agent de circulation
et Agent de manauvres. Ces quatre éléments correspondent chacun a des
notions structurées hiérarchiquement sous une autre notion de rang su-
périeur. 11 s’agit donc d’un rapport notionnel hiérarchique, tel qu’il est

Revue d'histoire des chemins de fer, 26 (printemps 2002) 101



Terminologie ferroviaire espagnole

102

décritdans LSO 7087 : Personnel de Monvement serait la notion super ordon-
née divisible en quatre notions de rang inférieur ou subordonnées (annexe,

tabl. 2).

Deux notions coordonnées occupent le degré le plus haut de
cette hiérarchie : Chef de circulation et Chef du CTC. Au-dessous sont
placées Agent de circulation et Agent de manauvres, liées par un rapport
générique, la premiere étant la noton générique et la deuxiéme la spéci-
fique, puisqu’il existe une identité partielle dans leur compréhension, a savoir
l'ensemble des propriétés abstraites qui les délimitent. Du point de vue
sémantique, elles ont plusieurs #aits de contenn en commun. Ces traits de
contenu sont les différences minimes de signifié¢ par lesquelles un mot
peut étre opposé a un autre, et elles correspondent a ce que I'ISO 7087
dénomme caracteres. Le terme Personnel de Mouvement a un signifié dans
lequel trouvent place les quatre autres, et ils s’y organisent tous comme
une zone de signification commune répandue dans plusicurs unités cor-
respondantes aux termes définis par le RGC, de fagon que chacun
exprime une partie du contenu lexical total. A Chef de circulation appat-
tiennent les traits « direction de la circulation », « dans une gare » et
« avec autorité sur le personnel », positifs tous les trois, et le trait négatif
« non dans le CTC ». Il s’oppose précisément par ce trait a Chef du
CTC, dont la compréhension est équivalente, avec trois traits positifs :
« direction de la circulation », « dans le CTC » et « avec autorité sur le
personnel », et un négatif : « non dans une gare ». Cette différence,
minime en apparence, prendra une grande importance quand on étu-
diera les contextes ou ces termes interviennent. Agent de circulation n’a
que trois traits de contenu : « aux ordres du Chef de circulation », « aux
otrdres du Chef du CTC » et « assuret le service ». Agent de mananvres, au
contraire, est le plus caractéris¢ sémantiquement parce qu’il possede les
traits de contenu les plus nombreux : « aux ordres du Chef de circula-
tion », « aux ordres du Chef du CTC », « aux ordres de ’Agent de
circulation », « actionnement des aiguilles », « accomplissement des not-
mes » et « réalisation des manceuvres ». Le plus grand nombre de
caracteres correspond a la plus grande spécificité de la notion du point
de vue logique. Du point de vue sémantique, le signifié est plus précis
lorsqu’il possede plus de traits de contenu. 1l en résulte que les notions
super ordonnées sont moins caractérisées, c’est-a-dire que leur com-
préhension est plus petite que celle de leurs subordonnées ; du point de
vue linguistique, les termes qui les représentent ont un signifié¢ plus am-
ple qui peut comprendre celui d’autres termes. Bien que nous n’ayons
vu ici qu'un exemple, une analyse approfondie du RGC ou de n’'im-
porte quelle autre norme technique devra entreprendre cette ¢tude
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notionnelle et lexicologique pour établir les champs notionnels ou con-
ceptuels que l'on divise entre une aire de connaissance donnée et la patt
de signifié qu’on assignera a chaque terme (annexe, tabl. 3).

Dans le paragraphe 5 de 'ISO 7087 on établit quelques distinctions
fondamentales. On définit d’abord la terminologie comme un
« ensemble de termes » qui représente un systeme notionnel. La
nomenclature, par contre, est un « systeme de termes » formé d’apres
quelques regles précises. Pourquoi cette différence entre 'associatif et le
systématique ? Sila terminologie représente un syszzze de notions il ne
semble pas cohérent d’affirmer que les unités lexicales qui expriment
ces mémes notions organisées en une structure ou il est possible de
reconnaitre les rapports établis entre elles ne font pas partie de cette
organisation. Du point de vue linguistique, la solidarité entre signifiant
et signifié, c’est-a-dire entre expression et contenu, fait que le signe
linguistique dans sa totalité, le mot, est impliqué dans les structures dont
les composants font partie. Le systématique n’appartient proprement
pas aux unités lexicales, étant donné que c’est une caractéristique, un
principe organisateur de la langue qui se définit comme syszézze.

La distinction suivante s’établit entre symbole, terme et nom. Le pre-
mier consiste en une représentation — c’est ainsi que 'ISO 7087 définit
la désignation — d’une notion au moyen d’un signe de n’importe quelle
espece, linguistique ou non. Ce qui caractérise le zerme, au contraire, est
précisément la représentation « au moyen d’une unité linguistique », c’est-
a-dire d’un mot ou d’un syntagme. Par ailleurs, le #erze appartient a une
«langue de spécialité », alors que le 7oz appartient a la langue générale.
Ainsi, les termes et les noms seraient des sous-ensembles du macro-
ensemble formé par les symboles ou, autrement dit, la terminologie,
définie comme un « ensemble de termes » seulement et non pas un
ensemble de tous les symboles, se limiterait a la représentation des no-
tions par des moyens linguistiques dans les langues spécialisées. Cette
définition de ferme donnée par 'ISO 7087 écarte de 'étude terminologique
les représentations des notions par des moyens non linguistiques, si bien
que dans Pexemple antérieur /% produit de 7, le signe 7 serait interprété
comme symbole et non pas comme terme, puisqu’il n’a pas de signifié¢
lexical. Ce qui désigne 7, c’est-a-dire ce qu’il représente, n’est ni un subs-
tantif concret comme hexagone, ni un abstrait comme produit, ni une
classe d’objets comme fonction, ni, non plus, un objet en particulier comme
abscisse. Le signifi¢ de 77 est une valeur numérique, donnée le plus sou-
vent par approximation [3,74776], qui correspond a une notion
mathématique. Dans le langage mathématique, le signe f [/ntégral] a un
signifi¢ précis et indubitable en tant que représentation d’une notion
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concrete : Iintégration, qui correspond a une définition spécialisée [Lerat,
1997 : 48]. Son signifié est indubitablement terminologique et dans une
expression comme f dx = x+¢, il 0’y a pas lieu de parler d’unités
linguistiques au sens large, mais évidemment d’unités qui font partie de
la terminologie mathématique. A la différence du cas précédent, le si-
gne graphique est ici tout simplement un substitut du signifiant dont
Iutilité consiste a rendre la communication plus fluide d’apres des con-
ventions établies par les usagers de la langue spécialisée, une facon tres
semblable a celle dont le signe tironien se substitue a la conjonction
copulative dans les écrits médiévaux. Mais, en tout cas, le changement
est sémasiologique : ce n’est pas le signifié qui varie, mais la forme qui
Pexprime.

Le probleme est bien plus complexe que je ne 'ai présenté ici.
Pour en avoir une vision complete ainsi que de ses implications, il faut
dépasser la limite de la linguistique et envisager du plan supérieur de la
sémiologie, comprise comme science qui étudie les systémes de com-
munication. Cela permettrait de lier les concepts de symzbole et ferme définis
dans 'ISO 7087 a celui de code, défini du point de vue sémiologique. Le
code se caractérise par la superposition d’une expression non linguisti-
que a un contenu préexistant et c’est un outil pour la communication
quand il n’est pas possible d’assurer celle-ci au moyen de la langue
[J. Martinet, 1976 : 110]. On pourrait établir un rapport entre le code
ainsi défini et la différence existante entre les termes et les noms, d’un
coté, et les symboles, de lautre, définis dans 'ISO 7087, et interpréter
comme des signes appartenant a un code les représentations de notions
non réalisées par des moyens linguistiques dans une aire de connais-
sance spécialisée. Alors, 7 serait passible d’une étude sémiologique
comme ¢élément d’un code, et la sémiologie fournirait le cadre d’ana-
lyse des rapports entre les représentations notionnelles dans une aire de
connaissance spécifique, qu’elles soient des éléments de code, des ter-
mes, ou des unités lexicales de la langue générale avec des emplois
spécialisés occasionnels.

Tous les mots et les syntagmes définis dans article 109 du RGC
[« Personnel qui intervient dans la circulation »| sont formés par des
procédés linguistiques et ils sont compris dans la définition de ferme
donnée par 'ISO 7087. J’ai appliqué a tous I'analyse par composants
pour représenter leurs trait de contenu (annexe, tabl. 4).

Voyons d’abotd le contenu de Personnel de Mouvement. De méme
que dans I'analyse notionnelle, il faut considérer ici Chef de circulation et
Chef dn CTC comme deux termes distincts puisque le signifié de cha-
cun se différencie par deux traits de contenu sur lesquels porte leur
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opposition. La notion d’oppesition est fondamentale dans la linguistique
fonctionnelle. Comme on I'a déja dit, le signifié d’un terme n’est pas
une entité isolée, car il est lié aux signifiés qui I'entourent au moyen
d’oppositions fonctionnelles de sorte que les différences et les similitudes
entre les signifiés sont établies a partir de la présence ou de I'absence
des traits de contenu relevés par 'analyse componentielle. Ce procédé
permet d’étudier en outre les rapports de contenu tels que la synonymie —
meéme signifié, mais signifiant distinct —, I’bomonymiec — méme signifiant,
signifi¢ distinct —, la polysémie — un signifiant et plusieurs signifiés — et
Uhyponymie, qui est un rapport hiérarchique entre des signifiés, non défi-
nie dans ’ISO 7087, au contraire des précédents, bien que présentant la
meéme importance (annexe, tabl. 5).

Les quatre termes inclus dans Personnel de Mouvement sont carac-
térisés explicitement par des traits positifs. Les traits négatifs se déduisent
des rapports de contenu. Ainsi, Chef de circulation possede le trait positif
« dans une gare », qui manque dans Chef du CI'C. Bt celui-ci possede le
trait positif « dans le CTC » qui manque au précédent. Il s’agit d’une
opposition privative puisque ces traits s‘opposent tous les deux par la
présence ou par I'absence d’un trait de contenu. Ce trait-ci et « aux
ordres de PAgent de circulation » sont les seuls négatifs que ces deux
termes possedent. Par ailleurs, il y a deux traits incompatibles : « aux
otrdres du Chef de circulation » et « aux ordres du Chef du CTC »
respectivement. Ils sont indifférents aux autres, c’est-a-dire qu'ils ne sont
pas caractérisés ni positivement ni négativement, ni ne sont incompati-
bles non plus. Rappelons-nous les champs conceptuels de Trier et I'image
de la mosaique. Dans ce cas, le contenu global serait ce qui correspond
ala notion représentée par Personnel de Mouvement, divisé en quatre cases
dont chacune est en contact avec les autres de sorte que la définition des
parties respectives du signifié total ne peut étre faite isolement pour
chaque case en particulier, mais par rapport aux trois autres parties, aux
trois autres carreaux de la mosaique. Cest la raison pour laquelle la
caractérisation sémantique des termes définis dans le RGC doit étre
complétée par les traits implicites et par les incompatibilités existantes
entre cux. En fait, le signifié¢ des termes dans les langues spécialisées
n’est pas uniquement ce que la définition en dit dans le répertoire, mais
aussi ce qu’elle n’en dit pas, C’est-a-dire toute la portion qu’ils occupent
du signifié total.

Il est nécessaire d’établir les aires notionnelles avant de définir les
termes et de maintenir aussi la structuration des notions, zutatis mutands,
dans la caractérisation sémantique de ceux-la. Autrement, on risque de
manquer la correspondance entre la délimitation des notions et celle
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des signifiés et on risque de voir I'information apportée par la définition
contraindre le signifi¢ au lieu d’en rendre compte exactement, ou en
donner une idée trop vague. La conséquence de tout cela est que le
terme n’accomplit pas sa fonction. Pour éviter, il faut décider quels
traits de contenu seront pertinents dans la caractérisation sémantique
des termes et lesquels ne le seront pas, tout en analysant en détail chaque
notion et le contenu que devra exprimer le terme a 'aide duquel on la
représente. Ainsi, lorsqu’il apparaitra dans un texte, on saura toujours a
quelle notion il se rapporte et quel est son signifié. Cette étude préalable
a une telle importance que, si elle n’est pas pratiquée, et c’est le cas le
plus habituel dans les normes techniques actuelles, le texte devra étre
interprété a chaque lecture pour que le signifié puisse étre déchiffré. 11
estinutile d’insister sur les répercussions importantes pour les entreprises
de ce manque d’attention a ces questions terminologiques, par suite
duquel les normes techniques, les réglements et les textes spécialisés
tournent a la confusion et leur sens est peu clair, sinon obscur. Pourtant,
ces textes devraient étre assez clairs et leur sens assez limpide pour les
professionnels pour que la seule interprétation possible apres leur lecture
touchat a la doctrine et non pas a la terminologie employée. Un
professionnel, apres la lecture d’un texte technique, devrait pouvoir se
demander : « pourquoi dit-il cela ? » mais jamais : « quest-ce que ¢a
veut dire ? »

Les rédacteurs du RGC sont partis directement de la définition
du terme, de sorte qu’on y trouve quelques contradictions. D’apres les
définitions de I'article 109, le trait « actionnement des aiguilles » n’appa-
ralt explicitement que dans la caractérisation sémantique du terme Agens
de mananvres, alors que les trois autres lui demeurent indifférents. Donc,
on peut déduire de la définition que le trait de contenu « actionnement
des aiguilles » n’est pertinent que dans la caractérisation sémantique du
terme Agent de manaunvres. Cependant, dans larticle 409.1 on dit :

La direccién de la circulacion y el accionamiento de las agujas,
sefales y demads aparatos de las estaciones, la llevaran a cabo:
* El Jefe del CTC desde el Puesto central cuando

se funcione con el mando centralizado o se trate de BAU
con CTC sin ML.

* El Jefe de circulacion cuando asuma en su estacion
las funciones del Jefe del CTC por funcionar con el ML o
se trate de estaciones extremas.

La direction de la circulation et 'actionnement des aiguilles, si-
gnaux et du reste des appareils des gares, sera faite par :
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* Le Chef du CTC depuis le Poste central lorsqu’on agit
avec le commandement centralisé ou BAU avec CTC sans ML
[commandement local].

* Le Chef de circulation quand celui-ci prend dans sa
gare les fonctions du Chef du CTC pour agir avec le ML ou
dans des gares extrémes.

Tout en acceptant ce texte, on en déduit que tantdt le Chef de
circulation tantotle Chef du CTC actionnent les aiguilles, non pas d’une
maniére occasionnelle ni lors d’un incident de la circulation, mais
habituellement, comme étant une partie de leurs fonctions. 1l y a donc
une discordance entre le signifi¢ de ces termes fourni par la définition
et celui qui résulte de P'analyse du texte dans lequel ils apparaissent.
Pourquoi ce trait n’a-t-il pas ¢été considéré comme pertinent dans la
caractérisation sémantique des termes ? Ou plutot, pourquoi n’a-t-il
été considéré pertinent que dans la caractérisation d’Agent de mananvres ?
St on ne considere que I'usage des termes, il faudrait ajouter le trait
«actionnement des aiguilles » a la définition de Chef de circulation et de
Chef dn CT'C, mais non a celle d’Agent de circulation puisqu’il 0’y a aucun
contexte qui permette de déterminer si ce trait est pertinent ou non. Il
faut donc le considérer comme indifférent. Nous avons, d’une part,
trois termes marqués positivement pour le méme trait, ce qui élimine la
possibilité d’en faire usage pour ’établissement des oppositions
fonctionnelles entre eux. D’un autre cOté, nous avons un terme
indifférent a ce trait, c’est-a-dire qu’on ne peut pas 'opposer a 'ensemble
formé par les précédents en raison de I'absence de ce trait. Il ne serait
pas possible non plus de constituer une opposition équivalente étant
donné que celle-ci est fondée sur I'équivalence logique entre des membres
appartenant a des classes distinctes ou a la méme classe mais qui partagent
le méme espace sans que la présence ou I'absence de certaines propriétés
dans 'un ou plusicurs d’entre eux n’ait d’influence sur le reste, alors que
ces quatre termes sont liés précisément par leurs traits de contenu. Il
s’agit peut-etre d’une autre contradiction. A quoi doit-on cette apparente
négligence dans la terminologie du RGC'? La réponse est simple : il
mangque une étude notionnelle et sémantique préalable a la définition.
La conséquence en est que P'usage du terme révele un signifié qui dépasse
celui explicité par la définition et celle-ci est insuffisante puisqu’elle néglige
des données essentielles « pour la complete intellection du défini »

[Martinez de S., 1995 : 88].

Quant a Iétablissement des traits de contenu pertinents pour
chaque notion, il est possible de se demander quel critere a suivi le
rédacteur du RGC.'Y a-t-il une raison pour considérer pertinent un trait
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tel qu« assurer le service » ? Plus encore, en quoi consiste cette action
apparemment si peu précise ? On pourrait dire qu’elle consiste en
« Papplication des normes réglementaires » [RGC, art. 109], si bien qu’elle
seraitincluse dans le trait «accomplissement des normes », et on pourrait
Iéliminer par économie. Mais 'action « assurer le service » n’apparait
comme telle que dans la définition d’Agent de circulation, donc il y a lieu a
se demander s’il ne s’agirait pas de quelque chose de distinct de
l'application ou de 'accomplissement des normes. 1l est évident que ce
n’est pas la méme chose, mais plutét le résultat de cet accomplissement.
Par ailleurs, le fait qu’il soit pertinent pour ’Agent de circulation
uniquement conduit a se demander, du point de vue technique, pourquoi
celui-ci est le seul qui « assure le service de circulation », ce que le RGC
n’explique pas. Du point de vue lexicologique, il est raisonnable de
mettre en question la validité d’un trait de contenu qui ne caractérise pas
le terme au signifi¢ duquel il participe, étant donné qu’il n’intervient
dans aucune opposition fonctionnelle, c’est-a-dire qu’il n’est pas un trait
servant a distinguer Agent de circulation des autres termes ni par sa présence
ni par son absence, de méme que « dans une gare » / « dans le CTC »
dans les cas de Chef de circulation et Chef du CTC, ni parce que deux
termes le possedent a un degré distinct, ni parce qu’il servirait de base
pour opposer deux termes équivalents du point de vue logique. S’agit-
il alors d’un recours rhétorique destiné simplement a augmenter le corps
lexical de la définition ? En tout cas, il y a des raisons suffisantes pour
mettre en doute la validité de définitions qui ne correspondent ni avec
I'analyse notionnelle des termes qu’elles définissent ni avec 'usage de
ces termes.

On a dit que ’hyponymie est un rapport de contenu hié¢rarchi-
que. Si on considere Personnel de Monvement comme une partie de signifié
divisée en quatre portions auxquelles correspondent les termes Chef de
cirenlation, Chef du CTC, Agent de cirenlation et Agent de mananvres, nous
observons que tous les quatre peuvent étre définis comme des spécifi-
cations du signifié général tout en disant, par exemple, qu’Agent de circunlation est
Personnel de Monvement, et non pas I'inverse, de méme que nous pouvons
définir wagon en disant que C’est un zéhicule, alors qu’on ne peut pas
définir véhicule en disant que c’est un wagon. Donc, Personnel de Monvement
est I’hyperonymie ou super ordonné de ces quatre termes, qui sont, a
leur tour, ses hyponymes ou subordonnés. Remarquez la correspon-
dance entre ce rapport sémantique et les rapports notionnels.

Drapres LSO 7087, la synonymie s’établit entre plusicurs
représentations d’une méme notion. Mais 'exemple quon en donne
n’est pas tout a fait satisfaisant : chlorure de sodinm-NaCl. 11 sagit d’un cas
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analogue a celui déja exposé du signe employé pour représenter
lintégration dans le langage mathématique : znfégralf. La synonymie est
fondée dans l'identité du signifié entre deux termes. La définition la
plus traditionnelle touche a la désignation d’un méme objet au moyen
de deux noms distincts : « vocabula synonyma sunt diversa ezusden: rei nomina. »
Les synonymes doivent remplir deux conditions : a] ils doivent étre des
mots interchangeables dans tous les contextes ; b ils doivent coincider
dans le signifié dénotatif aussi bien que dans le connotatif. ’opinion la
plus répandue parmi les linguistes est que ces conditions n’existent pas
dans la langue générale, de sorte qu’il n’est pas possible de trouver deux
termes absolument synonymes |Geckeler, 1976 : 282-288]. Ainsi, la
synonymie est réduite a une identité partielle du signifié. Mais dans les
langues spécialisées ces deux conditions s’accomplissent et il y a des
dualités de formes pour exprimer le méme signifié ou, dans les termes
de P'ISO 7087, des représentations distinctes pour la méme notion. En
fait, la délimitation précise des signifiés et le manque d’émotivité dans la
motivation des unités rendent fréquente la synonymie absolue dans les
terminologies [Ullmann, 1991 : 159]. Dans le cas de la norme ferroviaire
espagnole, on reconnait comme synonymes /ocormotive et machine. Jusqu’a
Iédition de 1992, la forme habituelle dans le RGC était machine, mais a
partir de cette date, /ocomotive s’y est substituée dans tous les textes
techniques ayant un caractere officiel. Pourtant, dans la langue parlée, et
dans les textes non officiels aussi, celle-la jouit encore de la préférence
du spécialiste, de méme que dans la langue générale.

I’ISO 7087 distingue entre des synonymes et des quasi-synonymes,
selon que les termes peuvent étre substitués dans tous les contextes ou
dans quelques-uns seulement. Lyons [1997 : 87] met en relation le con-
cept de guasi-synomymie avec celui de synonymie partielle. Dans le premier
cas, il ne s’agit pas d’une identité de signifié, mais d’une similitude ; dans
le deuxieme, bien que le signifi¢ des deux unités soit identique, les con-
ditions remarquées auparavant pour autoriser la synonymie absolue ne
sont pas remplies. Si on accepte sans discussion ces deux concepts, on
pourrait dire que Chef de circulation et Chef du CTC sont des quasi-syno-
nymes, é¢tant donné que leurs signifiés présentent plusicurs traits en
commun, mais qu’il y en a d’autres par lesquels ils different ; similitude,
donc, et non pas identité. L'interchangeabilité peut étre constatée au
moyen de I'épreuve de la commutation qui est, en outre, le procédé le
plus convenable pour délimiter les synonymes [Ulmann, 1991 : 161].
Une analyse toute simple des occurrences de ces deux termes dans tout
le RGC donne les résultats suivants : Chef{s| de circutation on du CTC appa-
rait en 42 occasions, face aux 173 occurrences de Chef[s| de circulation. 11
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y apparait deux fois comme variante de Chef du CI'C on de circulation.
L’usage correspond, en général, aux définitions, sauf dans quelques
contextes conflictuels.

Trois des quatre termes compris dans Personnel de Monvement sont
des termes complexes, dans le sens de 'ISO 7087, puisque chacun est formé
par deux radicanx — élément lexical autonome ou base d’un dérivé —
auxquels s’ajoutent d’autres éléments, dans ce cas une préposition et un
substantif. Pour la lexicologie, ils constituent ce que Benveniste appelle
synapses. Ce sont des formations pluriverbales de nature syntaxique cons-
tituées par deux unités lexicales au moins qui fonctionnent, la premicere
comme déterminée et la deuxiéme comme déterminante, unies en es-
pagnol le plus souvent par la préposition de. Les deux élements peuvent
s’étendre — *Chef [adjoint] de circulation |anxiliaire] —, mais ce qui reste
particulier est leur lexicalisation au moyen de I'intégration de leurs élé-
ments dans une unité monosémique. Il s’agit d’un procédé de formation
de mots extraordinairement productif et propre aux langages scientifi-
ques et techniques [Alvar E., 1996 : 22-24]. Dans ces formations, le
déterminant ne porte jamais d’article pour ne pas rompre 'unité de
Pensemble. Donc, on ne peut pas considérer Chef du C1'C du point de
vue morphosyntaxique, de la méme facon que Chef de circulation, Agent
de circnlation et Agent de mananvres, qui sont des synapses évidentes. La
préposition y introduit un déterminant comme attribution du signifié :
Agent et Chef désignent tous les deux une classe d’objets, dans ce cas des
catégories fonctionnelles, et, ensuite, on indique I'objet correspondant
de cette classe. La présence d’un article dans Chef du CTC rompt le
parallélisme, un peu forcé dailleurs, que le rédacteur de la norme a
prétendu établir, puisque ce ne sont pas deux, mais trois classes d’objets
qui en résultent. 1y a alors lieu a se demander s’il ne vaudrait pas micux
omettre le terme pour assurer au systeéme une plus grande cohérence.

La lexicographie technique ou ferminographie est application
naturelle de la terminologie. Pendant les premiers temps du chemin de
fer, en Espagne au moins, les textes édités relevent de trois catégories :

es normes techniques, des textes légaux et des dictionnaires qui
d techniq des textes lég t des dict q
prétendaient au statut d’encyclopédies d’une technique nouvelle. Si le
but de la terminologie est de rendre plus facile la communication entre
es spécialistes, les ouvrages terminographiques sont 'outil idoine. Nous
1 listes, I ges t graphiq tloutl id N
pouvons établir une gradation dans les répertoires techniques depuis le
glossaire le plus simple qui accompagne un article de revue, ou sont
expliqués quelques mots nouveaux ou dont I'apréhension est difficile,
jusqu’a la forme la plus complexe que sont les dictionnaires électroniques,
qui peuvent recueillir tout le débit lexical d’une spécialité, étre intégré a
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d’autres applications informatiques et devenir un outil efficace pour la
rédaction des textes spécialisés. La riche tradition lexicographique
espagnole reste encore étrangere a cet aspect de la lexicographie
spécialisée, mais elle n’a pas suscité un grand interét dans le reste de
I'Europe non plus, sans doute parce que les auteurs et les éditeurs 'ont
considérée pendant longtemps comme un genre mineur. Cela a limité
la réalisation de projets et, surtout, affecté la qualité des dictionnaires
réalisés. Aujourd’hui il y a abondance de répertoires techniques de toute
espece concernant les activités les plus diverses ; mais il est rare de
rencontrer un ouvrage qui suive des criteres terminologiques et
terminographiques acceptables. C’est a la fois une trés bonne affaire
éditoriale et une nécessité pour les spécialistes quand la normalisation
d’une langue spécialisée requiert un répertoire, lexique officiel qui fixe
les termes et qui réunit tout le vocabulaire employé, en laissant la possibilité
de mises a jour qui suivront I’évolution intrinséque de la technique
considérée. Dans le chemin de fer nous n’avons rien de semblable ni
méme d’approchant, puisque le lexique de 'UIC est un dictionnaire
spécialisé multilingue [Haensch, 1997 : 100] et qu’il ne fournit pas des
définitions, mais uniquement des correspondances entre des termes de
plusieurs langues.

Les termes définis par le RGC constituent un simple glossaire,
inclus dans la norme technique ou ils sont utilisés, et il n’y a pas lieu de
les soumettre a une analyse aussi rigoureuse que celle qu’opérerait un
dictionnaire spécialisé. Mais cela n’excuse en rien le rédacteur d’avoir
suivi les criteres généraux appliqués dans les répertoires techniques aussi
bien dans la microstructure, c’est-a-dire dans la constitution de chaque
article du glossaire, que dans la macrostructure.

L’un des principes fondamentaux de la lexicographie est celui de
la substituabilité, qui veut que la définition puisse se substituer au défini
dans n'importe quel contexte. Ainsi, la définition donnée d’un terme
quelconque doit étre capable de le remplacer sans produire un conflit
sémantique. Voyons un exemple.

[El Maquinista] Estacionara los trenes de viajeros en el andén,
salvo que el Jefe de circulacion o del CTC le ordene otra forma
de proceder. (Art. 312-1)

[Le Machiniste] mettra les trains de voyageurs a quai, 2 moins
que le Chef de circulation ou du CTC lui ordonne une autre
facon de procéder. [Art. 312-1]

St on substitue la définition a Chef de circutation on du CTC, il en
résulte :
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[El Maquinista] Estacionara los trenes de viajeros en el andén,
salvo que el ¢/ agente que dirige la circulacion en una estacion o en e/ CIC.
Ejerce el mando del personal de movimiento y del personal de los trenes que se
encuentren en la estacion, o estaciones de CTC, en todo lo relativo a circulacion
le ordene otra forma de proceder.

[Le Machiniste| placera les trains de voyageurs a quai, 2 moins
que [agent qui dirige la circnlation dans une gare on dans le CTC. 1/ exerce
Lautorité sur le personnel de monvement et le personnel des trains qui se
tronveront dans la gare, ou gares du CTC, en tout ce qui concerne la circu-
lation lui ordonne une autre facon de procéder.

La structure syntaxique est rompue, la phrase est altérée et le
signifié s’est renforcé sans nécessité, tout en modifiant le sens originaire,
de facon qu’on ne peut pas pratiquer la substitution.

Outre les défauts déja remarqués, les définitions du RGC posent
un grave probléeme quant a lintelligence des contenus, faute d’avoir
distingué ce qui releve de la lexicographie de ce qui reléve de I'encyclo-
pédie. De méme, dans la langue générale, la définition d’'un mot technique
est encyclopédique lorsqu’elle explique 'objet désigné par un article et
non par le signifi¢ du mot. Dans le cas qui nous occupe, les définitions
comprennent certaines explications qui ne correspondent pas a la lexi-
cographie, mais a une description des attributions reconnues a chacune
des catégories fonctionnelles ou des particularités des objets définis. 11
en est ainsi dans le cas de Chef de circulation, Aide |[du machiniste] et
presque tous les termes définis dans I'article 110 [/igre, gare, etc.]. Mais le
chapitre de définitions inclus dans le RGC ne parvient pas a suppléer
Iinformation que devrait avoir fournie une autre source, a savoir le
nécessaire répertoire, le lexique officiel, le dictionnaire ou devraient fi-
gurer tous les termes ferroviaires avec leurs définitions et leurs
explications encyclopédiques, constamment mis a jour, qui serait em-
ployé comme un outl pour la rédaction des normes techniques. Le
chapitre 2 du titre I du RGC est devenu pratiquement le seul lexique
officiel en matiere de circulation, mais ce n’est pas pour rendre les cho-
ses plus faciles. Puisqu’il ne s’agit ici que d’en donner une idée générale,
je n’analyserai pas d’autres aspects qui mériteraient une ¢tude, comme la
typographie ou le lexique descripteur.

Le RGC, loin d’étre une norme technique claire et précise, est
rempli de contextes qui prétent a conflit. Voyons-en quelques-uns. Dans
larticle 408.2, on dit :

[...] el Jefe del CTC podra expedir éste [tren| con caracter
excepcional, después de cumplir las siguientes prescripciones: |...|
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Sien la estacion presta servicio un Jefe o Agente de circulacion,
le cursara el telefonema |...] Recibido este telefonema, el Jefe de
circulacién dara al Maquinista la orden de marcha a la vista |[...]
Una vez expedido el tren, el Jefe o Agente de circulacién repondra
los aparatos en su posicion normal [...] La orden de reponer los
aparatos la dara el Jefe del CTC cuando no pueda encomendar
esta operacion a ningan Agente de la estacion.

[..] le chef du CTC pourra expédier celui-ci [le train| exception-
nellement apres avoir accompli les prescriptions suivantes : [...| Si
un Chef ou Agent de circulation est de service dans la gare, il
lui donnera la dépéche [...] La dépéche recue, le Chef de circula-
tion donnera au Machiniste 'ordre de marche a vue |...] Une fois le
train expédié, le Chef ou Agent de circulation remettra les appa-
reils dans leur position normale [...] Le Chef du CTC donnera
Pordre de remettre dans leur position normale les appareils quand
il ne pourra confier cette opération a aucun Agent de la gare.

Le conflit sémantique se produit quand Chef de circulation concur-
rence Chef dn CI'C étant donné qu’ils possedent tous les deux le trait de
contenu « direction de la circulation » comme trait positif, de sorte que,
d’apres le texte de cet article, la circulation est dirigée par deux person-
nes simultanément, ce qui n’arrive pas dans la réalité. Par ailleurs, 'usage
des deux termes suggere un rapport hiérarchique entre eux, et non pas
de coordination, qui est leur apport dans la définition, puisque, alors
qu’ils ont tous les deux le trait « autorité sur le personnel » comme trait
positif, c’est le Chef dn CTC qui donne les ordres au Chef de circulation.
Mais le plus remarquable dans ce texte est la coordination de Chef de
cirenlation et Agent de circulation. Si on substitue le deuxiéme au premier, il
n’y a plus de conflit car aucun des traits de contenu d’Agent de circnlation
ne reste en évidence. La preuve, c’est la mention, a la fin de la citation,
d’un terme non défini auparavant mais qui apparait écrit avec majus-
cule initiale, c’est-a-dire avec les mémes conventions graphiques que les
termes définis explicitement par ailleurs : Agent de la gare. 11 s°agit, sem-
ble-t-il, d’'une notion nouvelle mais c’est plutot la neutralisation de
Popposition entre Chef de circulation et Agent de circulation.

Il y a d’autres cas de neutralisation plus évidents. L’article 410
regle la procédure a appliquer lorsque le systeme de block tombe en

panne et que manque, en outre, la communication téléphonique dans
une ligne de CTC :

Dispondra por todos los medios a su alcance, que un agente con
mando se desplace en su representacion por el medio mas rapido
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a cada una de las estaciones afectadas [...] Este agente ira
acompafado del personal necesario para incorporar al servicio
las estaciones [...] El Jefe de circulacién que reciba la orden de
incorporarse al bloqueo, anotara en el Libro de blogueo la
informacién del representante del Jefe del CTC, cuya nota
firmaran ambos, y establecera el BT supletorio en la seccién o
secciones afectadas.

1l disposera par tous les moyens qu’un agent avec délégation
d’autorité se rende pour le représenter par le moyen le plus ra-
pide dans chacune des gares affectées [...] Cet agent sera
accompagné du personnel nécessaire pour incorporer les gares
au service [...] Le Chef de circulation qui recoit 'ordre de s’in-
corporer au block, notera sur le Livre de block 'information donnée
par le représentant du Chef du CTC, note qu’ils signeront tous
les deux, et établira le BT de remplacement dans la section ou les
sections affectées.

Comme dans I'exemple précédent, on n’emploie pas non plus
dans ce texte Chef de circulation avec le signifié donné par la définition
puisqu’on constate le méme conflit sémantique dd au trait « direction
de la circulation ». Si nous nous en tenons aux définitions, il y a ici
¢également deux dirigeants de la circulation en méme temps et dans le
méme lieu, et on percoit également la neutralisation du terme, non pas
avec Chef du CTC, mais avec Agent de circulation. Or, le seul trait de
contenu explicite commun aux deux termes est, précisement,
archilexéme, la valeur générale qui sert a les grouper avec les autres
termes de leur champ : « personnel de Mouvement ». Comme traits
implicites pour I'un d’entre eux ou pour les deux, ils partagent « réalisa-
tion des manceuvres » et « actionnement des aiguilles » — auxquels ils
sont indifférents — « autorité sur le personnel », « accomplissement des
normes », « dans une gare », « assuret le service » et « aux ordres du Chef
du CTC ». Ainsi, le texte cité ne se rapporte pas a ’homologue du Chef
du CTC dans la gare, qui est le sens proposé par la définition, mais tout
simplement a un agent du Mouvement qui est de service dans la gare.

La conséquence immédiate de cette incohérence sémantique est
une autre incohérence technique car la lecture de larticle en question
oblige le professionnel a se poser des questions du genre : de quelle
maniere la circulation peut-elle étre dirigée par deux personnes a la
fois ? Quelle est la préférence a donner a chacun ? Pourquoi nomme-t-
on Chef de cirenlation un agent qui n’a pas encore commencé a diriger la
circulation ? En quoi consiste exactement « diriger la circulation » ? Et,
par conséquent, quel est en réalité le signifié de Chef de circulation ? Cest
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le type de question que jamais le professionel ne devrait se poser apres
avoir lu une norme technique. Cependant, un juge pourrait se demander
exactement la méme chose pour savoir a qui imputer, le cas échéant, la
responsabilité d’un accident. Les défauts du RGC en matiere de
terminologie sont évidents, au point que des cas pareils a ceux-ci
provoquent fréquement des discussions théoriques sur le signifié de la
norme qui demeure obscur, dissimilé le plus souvent derriere une foule
de spéculations, certainement justifiées le plus souvent, mais qui ne
sauraient étre souhaitables.

Les conclusions que nous pouvons tirer de exposé sont
nombreuses et d'importance. D’abord, I'étude terminologique et
l'analyse notionnelle qu’elle implique sont fondamentales pour la
rédaction des normes techniques, dont celles du chemin de fer. Mais il
est nécessaire aussi de pratiquer une analyse lexicologique et sémantique
pour délimiter les aires de signifié correspondant a chaque notion et
régler l'usage des expressions assignées a chaque terme ; autrement,
celui-ci peut devenir équivoque ou imprécis, donc inutile. Ces différences
rendent indispensables une interprétation du texte pour en comprendre
le sens, ce quia des conséquences sur la regularité et sur la sécurité de la
circulation.

Le RGCn’a pas été élaboré suivant des criteres terminologiques
et moins encore lexicologiques, c’est la raison pour laquelle c’est un
texte obscur qui exige le plus souvent d’étre interprété. Les rédacteurs
n’ont pas appliqué les principes établis dans ’ISO 7087 parce qu’on n’a
commencé a envisager la normalisation en Espagne qu’a partir de la
réorganisation de RENFE entrainée par la directive européenne 440/
91 et ce, uniquement en ce qui concerne la certification des produits.

La rédaction des normes techniques doit étre confiée a un dé-
partement spécialisé dans chaque entreprise, constitué par des
terminologues, des spécialistes dans la matiere et, le cas échéant, des
représentants des organismes officiels. I’absence des premiers rend les
textes tres problématiques parfois du point de vue terminologique,
linguistique mais aussi technique.

11 faudrait pouvoir compter dés que possible sur un répertoire,
lexique officiel qui établisse le signifié de chaque terme et qui permette
en outre la formation des spécialistes sur des bases beaucoup plus so-
lides que jusqu’a présent. Les programmes de formation du personnel
devraient comprendre Papprentissage de la terminologie ferroviaire aussi
bien que celui des normes. Une norme technique élaborée avec une
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terminologie précise et bien structurée rend plus facile Papprentissage
des notions et plus efficace le travail de ceux qui doivent appliquer les
normes.

L’oudl idoine pour le rédacteur de normes techniques est un
dictionnaire terminologique. L’industrialisation des langues permet
aujourd’hui de disposer de bases de données lexicales et terminologiques
comme INFOTERM, qui exercent une fonction de régulation et de
normalisation. Par ailleurs, les réseaux d’ordinateurs et la technologie
numérique offrent la possibilité de confectionner la grande encyclopédie
technique qui contiendra toutes les informations qui regardent le chemin
de fer en Europe et, aussi, un dictionnaire ¢lectronique en plusieurs
idiomes spécifiquement dessiné pour la rédaction des normes techniques
et qui comprendra donc tout le débit terminologique, différencié par
aires de spécialité. La premiere phase de ce projet, peut-étre encore
irréalisable, serait'élaboration de dictionnaires électroniques pour chaque
langue. Mais cela exigerait 'unification des criteéres en matiere de
terminologie et un véritable effort normalisateur qui dépasse de
beaucoup celui qui a inspiré le premier lexique de I'UIC. Une grande
entreprise comptant sur ces moyens pourrait faire de la rédaction de
normes une partie de son activité tout en élaborant des textes pour des
autres entreprises. Ainsi, le critere de normalisation serait maintenu,
cautionné en outre par une garantie terminologique, ce qui est encore
loin de la réalité.
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Annexe

Reéglement Général de Circulation, Titre |, chapitre 2
« Vocabulaire ». RENFE, 1992. Article 109 : Personnel qui
intervient dans la circulation (extrait).

En application de ce Reglement, on entend par :
Personnel de Monvement.

* Chef de circulation ou du CTC : I'agent qui dirige la circula-
tion dans une gare ou dans le CTC. Il exerce lautorité sur le personnel
de mouvement et le personnel des trains qui se trouveront dans la gare,
ou gares du CTC, en tout ce qui concerne la circulation.

* Agent de circulation : L’agent qui, aux ordres directs du
Chef de circulation ou du CTC, assure le service de circulation au
moyen de I'application des normes réglementaires.

* Agent de manceuvres : L’agent qui, aux ordres directs du
Chef de circulation, du CTC ou de ’'Agent de circulation, est chargé de
l'actionnement des aiguilles, de la réalisation des manceuvres et de I'ac-
complissement des autres normes réglementaires qui le concernent.
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Types de rapports notionnels

hiérarchiques

hiérarchiques | Hiérarchique Division de la notion superordonnée en des
notions subordonnées ou l'inverse
Générique Identité partielle de la compréhension’
Partitive Les notions subordonnées font partie de I'objet
auquel se rapporte la notion superordonnée
non Séquentielle Dépendance entre des notions qui s’en

rapportent a des objets contigus dans le temps
ou dans l'espace

Pragmatique

Liens thématiques entre les notions

Types de notions 2

relation Superordonnée Divisible en des notions de niveau inférieur
hiérarchique
Subordonnée L’on peut grouper avec une autre notion du
méme niveau pour en constituer une autre de
niveau supérieur
Coordonnée Située au méme niveau que des autres notions
relation Générique Superordonnée dont 'extension est la somme
générique des notions spécifiques
Spécifique Subordonnée
Coordonnée Subordonnée
relation partitive | Intégrante Superordonnée
Partitive Subordonnée
Coordonnée Subordonnée

1- Compréhension :

Somme des caractéres d’'une notion. Caractére : Représentation

mentale d’une propricté. Type de caractere : Catégorie de caracteres prise comme critere

dans I’établissement de systemes notionnels génériques.

2- Les notions réferent a des classes d’objets.

Tableau 1. Types de notion et de rapports notionnels décrits dans

I'/1SO 1087
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Relation notionnelle hiérarchique

| Personnel de Mouvement |
v

v

v

|Chef de circulation | < Coordination ) |

Chef du CTC |

I

I

v

| Agent de circulationl

v

Superordination

Agent de manceuvres

Subordination

4

Tableau 2. Analyse notionnelle de quelques termes définis

dans l'art. 109 du RGC

Nothn sgperordonnee Personnel de Mouvement
(archilexeme)
Notions-termes-lexemes Agent de
Qhef c_ie Chef du CTC Agent .de manceuvres
. N circulation circulation

Traits de contenu-caractéres
Direction de la circulation + +
Dans une gare + ()
Dans le CTC ()
Autorité sur le personnel +
Aux ordres du Chef de circulation + *
Aux ordres du Chef du CTC + *

) +
Assure le service +
Aux ordres de 'Agent de +
circulation
Accomplissement de normes *
Réalisation de manceuvres
Actionnement des aiguilles

. Notions Notion I\!OFIQH
Types de notions . o spécifique
coordonnées | générique
Types de rapports notionnels Relation générique
Relation hiérarchique

Tableau 3. Traits de contenu et rapports notionnels de quelques

termes définis dans |'art. 109 du RGC

Revue dhistoire aes chemins de fer, 26 (prinfemps 2002)

119



Terminologie ferroviaire espagnole

siessa sap uoldallq
neanlu e abessed un sueq

I Np uoneNolI el Jjueles)
anbloway [au}e|\ ap [duuosIad

Xnenes ssp uoposjold o souglening
suonenolio sep abessed 9| Jjueses)

ainjonuisedjul
ua 9yljeroads ajjanb apodwiu aQg

XNeAeJ} sap uonoallq
Og | suep uopuanlalu|
alnjonJjseljul,p |auuosiad
s9||InBle sap JuswauuonOy
uone|nol ap jusbyy, ap salpIo XNy
90IAIBS 9| Jainssy

0L Np 48y np salpio xny
UOI}e|INdID 3P JoyD Np SaIpIo XNy

010 3|sueqg
aseb aun sueq

uol}e|nN2JIo | 8p uoljoalIg
JUSWSANO|\ 8p |[dUUOSIad
juswannow aidoid uos ap Jby
9)uN23s ap suoneladQ
SaIANSOUBW 3p Uoljesi|eay

10 Jenbiunwwo)

a)siulyoew np saipio xXny
ajnpuo)

|[suuosiad Ins ajloiny

sawlou sap juswass|dwoody
Inajow 3|ndIYaA un sueq

sulel} ap |ouuoslad

Traits de contenu

Lexémes

Chef de circulation

Chef du CTC

Agent de circulation

Agent de manceuvres

Machiniste

Aide conducteur

Agent

d'accompagnement

Chargé des travaux

Agent d'infrastructure

Agent de matériel

Pilote de sécurité
remorqué

Garde-barriere

Chargé des essais

Tableau 4. Analyse componentielle des termes définis dans |'art.
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Traits de contenu
5
< =
o ©
n © 3
g @ = (&) =
= 0] o = [3) 3
S |3 s € c S |lo o | =
< c > o) kel o © >
= = — (<))
o | c 8 = 5 3|3 = | T
% 8 S (] > b N [0} [
= ot 3 o o | @© © o | 4,
< [ € g = 5 < k3] < e
o o @a = © [0} o s - ©
€ < (] © = =] > () (O] a—
Sl |28 || SlololC|2|lT]6
213 || |2 |e|bl8|8|2|8]|E
S o | |E|o| S| o|lT|lT|5]|T]|Cc
g = 2 o 3 > w| ©| o = s |s
o |L © & @ c c| x | x @ < | 8
Qo =} O [0} = © © > S (7]} > Q
Lexémes < |< | | ||| |< (< |[<|<
Chef de circulation @]+ | B+ +] +] O] BB
Chef du CTC | + | @[ + + O+ ®lo|l®] O
Agent de circulation + DB+ O ]HH]++]+] D] @
Agentdemanceuvres | + [ () | + | + | O | H | ®| + | + | ®] + | +

+: Trait explicite ; (-) : Trait implicite ; & : Trait incompatible

Tableau 5. Traits de contenu de Personnel de Mouvement(RGC, art. 109)
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